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(54) Omnibus, Insbesondere Reise- Oder Unienbus, sowie Aussenspiegel zur Verwendung bei 
elnem Omnibus 



(57) Ein Omnfous 1st rrrit einer am vorderen Ende 
des Busses (1) auf der Beifahrerseite angeordneten 
EnstiegstQr (2) und einem auf der Serteder EinstiegstQr 
(2) gelegenen AuBenruckblicksptegel (5) versehen. 
Letzterer weist eine vorzugsweise spharisch 
gekrummte Spiegelscheibe zur Beobachung der auf der 
Beifahrerseite ablaufenden Vbrgange auf. Zur Uberwa- 



chung des voHstandigen Enstiegsbereiches des Bus- 
ses (1) vom Fahrerpiatz (F) aus. ist die SpiegeJschefce 
mit einem zu threm unteren Randbereich (13) hin 
aspharisch gekrummten Bereich (11) zur SichtfekJer- 
werterung (16) nach unten versehen. 




FIG.1 
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Beschreibung 

Die Erf indung betrifft einen Omnbus, insbesondere 
einen Reise- oder Linienbus mit dem im Oberbegriff des 
Anspruchs 1 angegebenen Merkmalen. Ferner umfaBt 
die Erfindung einen AuBenspiegel zur Verwendung bet 
einem solchen Bus. 

Der Erfindung fiegt die Problem a tik zugrunde, daB 
vduntinose Fahrzeuge, wie LKW Oder Omnfcusse 
Ber eiche aufweisen, (fie vom Fahrer nicht oder nur sehr 
schwer eingesehen werden konnen. Demzufolge 
besteht die Gefahr von schweren Unfallen beim Arrfah- 
ren solcher Fahrzeuge. 

En sicheftieftslechnisch besonders sensfcter 
Bereich ist bet Reise- oder Lintenbussen der Eirtstiegs- 
beretch von der vorderen EinstiegstQr. Wenn hter bei- 
spieteweise im SctuiIbusverKehr Weinere Kinder in 
Richtung der bererts geschlossenen EinstiegstQr laufen, 
konnen diese vom Fahrer leicht ubersehen werden, was 
naturgemaB fatale Foigen haben kann. 

Insofern ist es unter Sicherheftsaspekten wichtig, 
den Enstiegsberetch von Omnibussen voilstandig zu 
Qberwachen, was bekanntermaBen mit Zusatzspiegeln 
erreicht wird, die z. B. am horizontal vertaufenden Aus- 
legerarm des Haupispiegets mit Bfickrichtung nach 
unten montiert sind. Fur eine einwandfreie Uberwa- 
chung des Eirtstiegsbereiches muB der Fahrer also 
beim Anfahren in den ZusatzspiegeJ schauen, um 
anschlieBend nach Blick in den Hauptspiegel sen Fahr- 
zeug sicher in Bewegung setzen zu konnen. 

Problematisch hierbei ist daB zwei Spiegel im 
Auge behalten werden mussen. VergiBt der Fahrer/ in 
den Zusatzspiegel zu schauen. besteht die Gefahr, daB 
eine Person im Enstiegsbereich unbemerkt bleibt Die 
bekanrtte SpiegeSanordnung birgt also ein erhebliches 
Unfallrisiko in sich. 

Davon ausgehend Begt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, dieses Unfallrisiko zu reduzieren. 

Diese Aufgabe wird durch doe in den Kennzetch- 
nungsteilen des Anspruchs 1 beztehungsweise 4 ange- 
gebenen Merkmale gelosL Demnach ist de 
Spiegelschefoe des eigerrtiichen AuBenruckbfickspie- 
geis - also des bertahrersertigen Hauptspiegels des 
Busses - in ihrem urtteren Randbereich mit einem 
aspharisch tonvex gekrQmmten Beretch zur Sichtfelder- 
weiterung nach unten versehen. Damit ist eine Oberwa- 
chung der auf der Berfahrerserte ablaufenden Vorgange 
inkiusive etner Uberwachung des vollstandigen En- 
stegsberetches durch Blick in den einzigen Hauptspie- 
gel auf der Berfahrerserte moglich. 

Die AnsprOche 2 und 3 beztehungsweise 5 und 6 
kennzetchnen bevorzugte Dimensionsangaben fur die 
Auslegung des spharischen und aspharischen Berei- 
ches der SpiegeJscheben. 

Wertere Merkmale, Enzelheiten und Vbrtefle der 
Erfindung sind der nachfolgenden Beschreibung ent- 
nehmbar, in der ein AusfQhrungsbetspiel des Erf in- 
dungsgegenstandes anhand der beigefugten 



Zeichnungen naher eiiautert wird. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Sertenansicht eines 
Omnibusses, 

5 

Rg. 2 einen Vertikalschnitt durch eine Spiegettrag- 
platte mit aufgeMebter Spiegetechei>e des 
AuBenrOckbHckspiegels, und 

io Rg. 3 eine Draufsicht auf die Spiegeftragplatte mit 
Spiegelscheibe aus Pfeibichtung III gemaB 
Rg. 2. 

In Rg. 1 ist ein Omnbus 1 gezetgt, der am vorderen 

15 Ende auf der Beffahrerserte eine verglaste Enstiegstur 
2 aufwetst Am oberen Ende der A-Saule 3 des Busses 
ist mittels eines Tragarmes 4 der beitahrersertige Haupt- 
spiegel 5 montiert Dieser weist ein Gehause 6 auf, in 
dem uber ein Verstellaggregat eine Spiegeltragplatte 7 

20 (Rg. 2, 3) verschwenkbar gelagert ist, die eine Spiegel- 
scheS>e 8 tragt. Die Anbringung des Hauptspiegels 5 
am Tragarm 4, die Ausbfldung des nicht eigens darge- 
stelften Verstellaggregates und die Befestigung der 
Spiegeftragplatte 7 auf letzterem kann variabel ausge- 

25 staftet werden, ist jedoch aus dem Stand der Technik 
bekannt und ublich. In diesem Zusammenhang wird z. 
B. auf die EP 0 609 508 A1 verwiesen, die eine soge- 
nannte "KlemmschluBverbindung'* zwischen den Vor- 
sprQngen 9 an der Spiegertragplatte 7 mit einer (hier 

30 nicht dargestelhen) Hatteplatte am Verstellaggregat 
zetgt 

Wie aus Rg. 2 und 3 deutiich wird, ist cOe Spiegel- 
schefce 8 in einen obenliegenden spharischen Bereich 
10 und einen aspharischen Bereich 11 im urtteren Teil 

35 unterteitt Der sphaiische Bereich 10 nimmt die Breite B 
der Spiegelscheibe und eine HOhe H s ein. Dort betragt 
der Krummungsradius der konvex gewdbten Spiegel- 
scheme 8 etwa 2000 mm (stehe Hinweis "R2000" in Rg. 
2). Ab der durch eine feine, geatzte Linie 12 auf der 

40 Spiegelscheibe 8 angedeuteten Qrenze zwischen dem 
spharischen und aspharischen Bereich 10, 11 reduziert 
sich der KrurriTtungsradius schrittweise von 700 mm 
Qber 560 mm, 445 mm, 350 mm, 285 mm, 235 mm, 200 
mm, 190 mm und 180 mm auf 170 mm am unteren 

45 Rand 13 der Spiegelscheibe 8. Dies ist in Rg. 2 durch 
die Hinweise "R700". "R560" ... bis ... "R170" angedeu- 
tet Der konvexe KrOmmungsverlauf im aspharischen 
Beretch 11 ist dabei im weserttiichen auf eine zuneh- 
mende WOlbung um horizorttale Krummungsachsen 

so beschrankt Das Verhartnis H s : H A von HOhe des 
spharischen Bereiches 10 zu HOhe des aspharischen 
Bereiches 1 1 verhaft sich etwa wie 2,5 : 1 . 

Mit der vorstehend beschriebenen Auslegung der 
Spiegelschebe 8 wird vom strichliert dargestelrten Fah- 

55 rerplatz F aus das in Rg. 1 dargestelrte SichtfeJd erzieft. 
Das Hauptsichtfeld 14, das etwa vom Vbrderrad 15 
begirmend die Restlage des Omnibusses 1 nach hirtten 
abdeckt, wird erganzt durch eine durch den asphari- 
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schen Bereich 11 hervorgerufene Sichtfelderweiterung 
1 6 (schraffiert dargesteJIt), die den gesamten Enstiegs- 
beretch vor und unterhalb der EnstiegstOr 2 erfaBt 

PatentansprOche s 

1 . Omnibus, insbesondere Rese- Oder Linienbus, mil 

etner am vorderen Ende des Busses (1 ) auf der 
BeHahrerserte angeordneten EnstiegstOr (2), 10 
und 

einem auf der Seite der EnstiegstOr (2) gelege- 
nen AuBenruckblickspiegel (5), der mit einer 
vorzugsweise spharisch gekrummten Spiegel- 
scheibe (8) zur Beobachtung der auf der Bet- 75 
fahrerserte ablaufenden Vbrgange versehen 
ist 

dadurch gekennzeichnet, da& zur Uberwa- 
chung des voUstandigen Enstiegsbereiches 
des Busses (1) vom Fahrerplatz (F) aus cfie 20 
Spiegelscheibe (8) einen zu ihrem unteren 
Randbereich (13) hin aspharisch gekrummten 
Bereich (11) zur Sichtfelderweiterung (16) 
nach unten aufwast 



AuBenspiegel nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeictinet, dafi sich die HOhe (H s) des sparischen 
Beretchs (10) zu der HOhe (H a) des aspharischen 
Beretches (1 1) wie etwa 2,5:1 bis 3:1 vemaH 
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Omnibus nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die HOhe (H s) des sparischen 
Bereichs (10) zu der HOhe (H a) des aspharischen 
Bereiches (1 1) wie etwa 2,25:1 bis 2,75:1 verhaft. 

Omnibus nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Krummungsradius (R) 
imspharischen Bereich (10) etwa 2000 mm betragt 
und im aspharischen Bereich schrittweise auf bis 
zu 150 mm abnimmt 



AuBenspiegel zur Verwendung bei einem Omnibus 
nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Uberwachung des En- 
stiegsbereiches des Busses (1) vom Fahrerplatz 40 
aus cfie Spiegelscheibe (8) einen zu ftirem unteren 
Rancbereich hin aspharisch gekrummten Bereich 
(11) zur Sichtfelderweiterung (16) nach unten auf- 
wetst 
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6. AuBenspiegel nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Krummungsradius (R) 
im spharischen Bereich (10) etwa 2000 mm betragt 
und im aspharischen Bereich (11) schrittweise auf 
etwa 150 mm abnimmt. 55 
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